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Hazardous Material Monitoring - Motivation 

• IMO-Aktivität: Erstellen 
einer Konvention zum 
sicheren und 
umweltfreundlichen 
Abwracken von Schiffen 

• ein Schwerpunkt ist die 
Erfassung der im Schiff 
verbauten Schadstoffen  
– durch Werften beim Neubau 

(BMWI-Vorhaben ERVESIS) 
– durch Eigner in der 

Betriebsphase – Lifecycle- 
Thema MarLife 
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Gründe für die IMO-Aktivitäten 

• Unakzeptable Arbeitsbedingungen und 
fehlender Umweltschutz beim Abwracken 
(Bangladesh, Indien, Pakistan) 

• Öffentlicher Druck (NGOs in 
Industrieländern) 

• Problembewusstsein auf Seiten der 
„abwrackenden“ Länder: 

– Fehlende Schadstoffdokumentation  
„Irrfahrten“ 

– “Clemenceau“ (Asbest) 
• Frankreich - Indien - Frankreich 

– “Blue Lady“ - ex “Norway“ (Asbest, PCB) 
• Deutschland - Bangladesh - Indien  

– “Otapan“ (Asbest) 
• Niederlande - Türkei – Niederlande 
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• “International Convention for Safe and 
Environmentally Sound Recycling of Ships” 
wird international rechtlich bindend! 

* Diplomatische Konferenz setzt Inkraftretungsklauseln fest 
** IMO Presseerklärungen, EMSA OP/07/2007, S.: 2; EC DGEnvironment, 
“Ship Dismantling and Pre-cleaning of Ships”, Final report, S. 6 

IMO Konvention zum sicheren und umweltfreundlichen 

Schiffsrecycling 

Intercessional Working Group on 
Maritime Security( ISWG) 

from 29th Sept. – 
03.Oct. 2008 

Marine Environment Protection 
Committee (MEPC) 58 

06.-10- Oct. 2008 , 
London 

Abschluss (IMO): 10.10. 2008 

Beginn der Ratifizierung*: Mai 2009 

Inkrafttretung (EiF)**: ~ 2013 
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Auswirkungen der Konvention 

• Regelungsbereich: 
– Neubauten > 500GT und neue Installationen 

ab Inkrafttreten der Konvention 
– Bestandsschiffe > 500GT beim ersten 

Klasselauf nach Inkrafttretung 
• Raumbezogene Erfassung der verbauten 

Schadstoffe in einem Schiff ist das 
Hauptproblem für Reeder  

– Wandisolierung in der Küche enthält 50 g 
Asbest 

• Dokumentation wird in einer Richtlinie im 
Anhang zur Konvention vorgeschrieben  

• Standartisiertes Format  Inventory of 
Hazardous Materials (IHM) 
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Inventory of Hazardous Materials (IHM) 

• IHM wird Teil der Port State 
Control 

• muss zertifiziert werden 

• Zertifikat ist aller 5 Jahre zu 
erneuern 

 Pflege der Daten über die 
Lebensdauer   
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Umfang der IHM  

x 
Table D  
Regular Consumable Goods 

x x 
Table C  
Potentially Hazardous Goods 

x 
Table B Materials 
(Appendix 2 of convention) 
Obligatory for New Ships and new 

installations; voluntary for Existing Ships 

x 
Table A Materials 
(Appendix 1 of convention) 
Obligatory for New and Existing Ships  

Part 3* 
Stores 

Part 2* 
Operationally 

Generated 
Waste 

Part 1 
Structure & 
Equipment 

Categories 
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IHM: Hazardous Materials gemäß Table A  

• Tabelle A: 
– für Neubauten,  

– Umbauten,  

– Neuinstallationen und  

– Erstaufnahme bei 
existierenden Schiffe 

• Tabelle B: 
– für Neubauten,  

– Umbauten und  

– Neuinstallationen 
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Hazardous Material Monitoring System (GL-HMMS) 

• Anforderungen: 
– Lifecycle-gerechte Ablage der notwenigen 

IHM-Informationen (Schadstoffart und -
menge, Verortung) für: 

• Systeme 

• Komponenten 

• Verbrauchsmittel (Farben, Fußbodenbelägen 
usw.) 

– Datenkontrollmechanismen (Vollständigkeit, 
Plausibilität) 

– Automatische Erstellung einef IHM 

• Lösung: 
– Integration der IHM-Daten in das Lifecycle-

Modell  des  Schiffes 

– Implementierung einer Business Logik zur 
automatischen Erstellung einer IHM 

– Umsetzung als Web Applikation 
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HMMS: System Architektur 
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HMMS: Beispieldaten 

Hauptmaschine 

Maschinenraum 

steht im 

enthält 

Schadstoffe 
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HMMS: Beispieldaten 
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HMMS – Beispiel: Hauptmaschine 
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HMMS-Beispiel: Dichtung in der Abgasleitung 
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HMMS – Beispiel: Materialdeklaration für die Dichtung 
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Erstelltes Schadstoffkataster (Inventory of Hazardous Materials) 


